Le Trois-mats Belem est le der-
nier des grands voiliers de com-
merce frangais du XIX&me siécle,
encore en navigation.

Construit par les chantiers Du-
bigeon & Chantenay sur Laire, il
est mis a 'eau le 10 juin 1896.
Le trois-mats barque Belem était
& l'origine un navire marchand :
il réalisa & ce titre 33 campagnes
au commerce de 1896 a 1913.
Il &tait recouvert a |'épogue d'un
seul pont principal doté de clai-
res-voies donnant accés a une
cale de 1500 m3 dans laguelle
pouvaient étre entreposees jus-
gua 650 tonnes de denrées et
marchandises diverses, essen-
tiellement du cacaoc d'Amazonie
puis du rhum et du sucre des
Antilles. La cuisine &tait la seuls
structure apparente sur le pont.
Racheté en 1914 par le Duc de
Westminster, il fut alors transfor-
mé en yacht de plaisance et doté
de moteurs. || prit & catte épogue
I'apparence qui est pour 'essen-
tial celle qu'il a conservée jusgu'a
nos jours, notamment avec les

balustrades trés caracteristiques

qui oment la dunette a l'ammiére du
navire.

A lorigine (1896) la coque du
navire &tait noire avec un lisere
doré. Lorsque les armements
Demange Fréres le rachétent en
1906, ils créent une fausse baf-
terie {coque grise, faux sabords
noirs). L'apparence actuelle du
navire date de Westminster.

Les mats aujourd'hui en acier

étajant & l'origine en bois ; seul

le heaupre etait en acier dés [or-
gine a |a demande de Monsisur
Crouan, Remplacé en 1814 il est
4 I'heure actuelle un peu plus
court que lors de la construction
du navire.

Enfin, les superstructures du pant
principal ont été installées, s'agis-
sant du grand roof, & I'épogue
Westminster (1914), et du petit
roof, & I'épogue Guiness [apres
1821} : le petit roof et le grand
roof ant &té rattachés I'un & 'autre
pendant la péricde italienne. La
timonerie, edifiée sur la dunette,
date de 1984.

prises ou des collectivités. Le Be-
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Mavire marchand, yacht de plai-
sance, puis navire ecole, le Be-
lem a tout au long de son histoire
et de ses changements de das-
tination conservé une apparence
prache de celle de ses origines :
aujourd’hui, et conformeément &
I'option retenue par la Fondation
lors de la restauration du navire
au début des années 1980, il a
conservé dans sa présentation
les apports de toutes les épogues
de son exceptionnelle carriére,

La Fondation Belem décida de
faire du trois-mats un navire éco-
le lors de son retour & la mer en

1985. Le navire est aujourd’hui
armé par un equipage de 16
hammes, issus de la marine mar-
chande, choisis en fonction de
leur aptitude & assurer |a con-
duite du navire dans les meilleu-
res conditions de securité mais
aussi de leur godt pour le contact
et la pédagogie, car le Belem est
aujourd’hui avant tout un lieu de
transmission de savoirs. || paut
accueillir 48 stagiaires. |l paut
aussi &tre privatisé par des entre-

lem est habilité par les autorités
maritimes & naviguer en Atlanti-
gque Est, Manche, Mer du Nord et
Méditerranée. |l peut sur déroga-
tion, ce gui fut le cas pour 'Odys-
sée Atlantigue de 2002, effectuer
des voyages plus lointains, tran-
satlantiquas par exemple.

Il participe enfin reguligrement
aux rassemblements de grands
voiliers : il y figure en tant qu'ex-
ceptionnel témoin de ['histoire
maritime de la France, son pa-
villon d'origine, tout en restant le
témoin de tous les pavillons gu'il
a arborés au long de sa carriére
et notamment du pavillen britan-
nigue qui fut le sien pendant 38
ans et du pavillon italien, pendant
27 ans.

La Fondation Belem assure I'ex-
ploitation et I'entretien du Belem
avec le concours de la Compa-
gnie Maritime Mantaise qui est
chargée de gerer larmement &t
le suivi technigue du navire. Le
Belsm est tenu de respecter I'en-
semble des régles qui régissent
lexploitation des navires & pas-
sagers,

Il en est ainsi du code 1SM (in-
ternational Safety Management)
qui détermine les régles de sécu-
rité appliqueées a bord et du code
ISPS {International Ship and Port
Security} qui précise les régles de
slreté du navire. L'entretien du
navire est assure tout au long de
Fanné&e par I'éguipage, aidé des
stagiaires pour les taches quo-
tidiennes. Le navire subit aussi
chaque année un arrét technigue
de plusieurs semaines au cours
duguel sont réalisés les travaux
les plus importants concemant
la coque, le gréement ou les mo-
teurs. Cet entretien est certifie
par le Bureau Veritas qui prescrit
et supervise les travaux et déli-
vre tous les 3 ans un certificat de
conformite indispensable & l'ob-
tention du permis de navigation
delivré par les Affaires Maritimeas.
Il est & noter que le Trois-méats
Belem est le plus ancien navire
au monde inscrit sur les registres
du Bureau Yeritas,






